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Hur ska framtidens stad skapas och hur ser vagen dit
ut? I denna skrift har vi latit sex olika aktorer ge sin syn

pa den hallbara staden ar 2030.

Stor utmaning bygga
den hallbara staden

or forsta gingen i minniskans historia bor en

majoritet av virldens befolkning i stider.

Ar 2030 riknar man med att cirka fem miljar-

der minniskor kommer att bo i stider. Det ir
dubbelt s& mdnga som det totala antalet minniskor pd
jorden &r 1950.

Allt fler limnar landsbygden for ett liv i och omkring
staden. S3 dven i Sverige. Stiders tillvixt ar ett uttryck
for 6kande vilstind och produktivitet, men stiller
samtidigt krav pa hur stiderna utvecklas och hur de
moter framtidens utmaningar och behov. Det betyder
att infrastrukturfrigor, som avfallshantering, vatten-
och energiférsorjning, maste komma in pa ett tidige
stadium i stidernas planeringsprocess.

”Den hallbara staden” &r ett begrepp som forsoker
finga mojligheterna i utmaningarna. En vixande stads-
befolkning innebir utmaningar for miljén - naturom-
riden exploateras, efterfrigan pé energi och transporter
Skar liksom behov av vatten och avfallshantering.
Svenska stider har kommit en bra bit pa vig mot den
hillbara staden. Vi har energildsningar som ir sam-
manlinkade med avfallshantering och 4tervinning som
i sin tur samverkar for att minska utslipp och miljé-
belastning. Vi aterfor niringsimnen frin avlopp och
avfall, vilka sedan bidrar till energiproduktion i form
av el, virme och biogas. Men den héllbara staden star
fortfarande inf6r stora utmaningar. Om mindre in tvi

decennier ir vi framme vid ar 2030 — ett artal d4 vi bor
ha kommit en bra bit p4 vig mot minskade klimat-
utslipp, effektivare resursutnyttjande, effektivare system
for bland annat avfallshantering och ett mer klimatvin-
ligt transportsystem med nya drivmedel.

Branschorganisationerna Avfall Sverige, Energigas
Sverige, Svensk Fjirrvirme och Svenskt Vatten samar-
betar for att sitta fokus pa infrastrukturen och energi-
systemet i den hillbara staden. Det gor vi bland annat
genom att visa hur vira branscher i samverkan nyttiggor
det som ses som avfall for att klara behovet av energi.

Inom ramen f6r vart samarbete har vi tagit fram
denna skrift dir sex aktorer ger sin syn pa den hillbara
staden ar 2030. Utifrn fragor om vad man menar med
en hillbar stad, vilka framtidsinvesteringar som ir allra
vikeigast for att n en hallbar stad och vilka aktorer
som bidrar till utvecklingen har representanter fran tvi
ungdomsforbund, byggbolaget NCC, Delegationen for
hillbara stider, Skinetrafiken och féreningen IQ Sam-
hillsbyggnad fict beskriva staden 4r 2030 och vigen dit.

Vi hoppas att denna skrift ska ge inspiration till
debatten och bli ett bidrag till byggandet av den hill-
bara staden.

Ulrika Jardfelt, vd, Svensk Fjdrrvirme

Anders Mathiasson, vd, Energigas Sverige
Lena Séderberg, vd, Svenskt Vatten
Weine Wiqvist, vd, Avfall Sverige







Peter Orn: Den hallbara staden ska vara héllbar bade miljomassigt,
socialt och ekonomiskt. Forst och framst ska den ha minskat sin
klimatpadverkan. Men den ska ocksa erbjuda sina invanare en social
sammanhallning som tillater mangfald och skapar valstand.

”»Stravan maste vara att
skapa en rattvis stad”

Peter Orn

ordférande i Delegationen
for hallbara stader

Peter Orn har lett Delegationen
for hallbara stader som har delat
ut 354 miljoner kronor till olika
stadsbyggnadsprojekt sedan
starten 2008. Uppdraget avslutas
i december 2012. Peter Omn har
tidigare varit fp-politiker, Réda
Korset-chef och vd for Sveriges
Radio och Riksteatern.

et viktigaste att tinka pd nir man utvecklar en stad

mot héllbarhet ar helhetsperspektivet. Att forsoka se

vilka synergier som kan skapas mellan transporter,

vattenforsérjning, avfallshantering, energi och inte
minst invanarna.

Det menar Peter Orn, ordférande i Delegationen for hall-
bara stider som tillsattes av regeringen 2008.

Under fyra ar har delegationen tagit emot 343 ansékningar
och hittills gett ckonomiske stdd till 64 projekt runt om i
landet. I september 2012 delas den sista potten ut, sedan ska
delegationens uppdrag avslutas.

De storsta summorna har garr till nio investeringsprojekt,
varav Malmé har fatt 82,5 miljoner kronor, bland annat for att
omvandla den utsatta stadsdelen Rosengérd till ett “virlds-
ledande demonstrationsomrade med fokus pa klimatitgirder
och &kad social och ekonomisk integration”. Andra stora
mottagare har varit Stockholm, Lund, Géteborg och Umea.
Totalt har dessa fem storstadsomraden tagit emot mer 4n tre
fjirdedelar av delegationens bidrag.

Peter Orn betonar att det ir just i de stora stiderna som
den snabbaste utvecklingen mot ett hillbarare samhille kan
forvintas ske.

— Storstiderna kommer att ha en avgdrande roll i arbetet



mot minskade klimatutsliapp. Dels for att det ir dir de storsta
problemen finns, dels f6r att det dr didr man kan ta fram de
effektivaste energilosningarna.

Han noterar ocksa att storstiderna sedan linge insett sin
sarstallning.

—De nitverkar 6ver grinserna. De har ofta mer gemensamt
med varandra in med nationalstaterna de ligger i. Detta kan
givetvis skapa spanningar mellan stad, nation och EU, men
deras samarbete kan ocks3 vara en drivkraft mot en snabbare
forindring.

Peter Orn ndmner Malmd som ett bra exempel p en stad som
insett sina mojligheter.

— Politikerna har klivit fram och formulerat en vision om
en hillbar stad. Forvaltningen har sedan tagit bollen och
driver frigorna vidare. Bide stadsplanerare, gatunimnd och
byggnadsnimnd ir med pa banan. Det viktiga ir att de inte
jobbar isolerat var och en for sig, utan ser helheten. Det ir
nog darfér som Vistra hamnen nu har den storsta andelen
passivhus i Europa.

Men inget av detta vore forstis mojligt utan medborgarnas
engagemang, ett engagemang som Peter Orn hoppas kommer
att vixa ndr invanarna ser att deras kvarter kan alstra energi.
Deras matrester férvandlas till biogas som bland annat kan

virma husen och driva kommunens bussar - samtidigt som
deras stad blir en trivsammare plats att leva i.

Efter att ha tagit del av alla de ansdkningar som kommit

in till delegationen, kan han konstatera att det finns en stor
samstimmighet om hur framtidens hallbara stad ska se ut.
Samma markorer dterkommer om och om igen: Att bebyggel-
sen ska vara titare och energieffektivare, att kollektivtrafiken
ska vara smidigare och fri frin
fossila brinslen, att kulturlivet

”Hur skapar vi en fungerande

ska blomstra p4 utckaféer och i

storstad byggd for cyklar och
promenadstrak?”

prunkande grénomriden.
—De dir drommarna tror
jagatt vi alla har. Men vi méste

ocks3 inse att det finns ett
antal avgorande hot. Ett ir trafiken och bilens roll. Hur skapar
vi en fungerande storstad byggd for cyklar och promenadstrik
som inte ir sonderskuren av trafikleder. Ett annu storre pro-
blem ér hur vi ska kunna bygga bort segregation och sociala
motsittningar. Om den hallbara staden ska bli ndgot annat in
en medelklassdrom, méste vi striva efter att ocksa skapa den
rittvisa staden. Inte minst i ménga av de stora virldsstiderna,
dir slumomridena dnnu dominerar stadsbilden, siger Peter
Orn. m



Christina Lindbédck: | en hallbar stad tar man hansyn till miljon och
manniskors sociala behov. Samtidigt ar det viktigt att den inte ar for
dyr att bygga och att segregationen minskas. Husen ska passa alla
aldrar, inte minst en vaxande befolkning av aldre.

”| framtidens hus star
manniskan i centrum”

Christina Lindback
koncernmiljéchef
byggbolaget NCC

Christina Lindback koordinerar
byggforetaget NCC:s strategi for
ett hallbart byggande. Hon har
tidigare arbetat som miljéchef i
avfallsbranschen och pa miljo-
departementet dar hon bland
annat var chef for miljomals-
propositionen 2001.

om miljéchef pa en av norra Europas storsta
byggkoncerner med 17000 anstillda, har Christina
Lindbick en hel del att siga till om hur framtidens
stider ska se ut. Och hur héllbara de ska vara.

—PaNCC har vi insett att miljéfragan har en stor affirs-
strategisk betydelse. Jag anstilldes for att det behdvdes nagon
som satte fokus pa hur vi ska kunna leverera den héllbara
staden, fran infrastrukeur till byggnader, berittar hon.

En ofta forbisedd aspeke av hillbarheten ir byggkostna-
derna. Allefér ofta fir avancerade byggtekniker och kostbara
experiment st i vigen for ekonomi och nytta, menar Christina
Lindbick.

—Om vi ska kunna bygga hallbart ir det nédvindigt att
byggforetagen kan sinka sina kostnader, bygga mer resurs-
effektivt och minska sitt spill. For att detta ska bli mojligt mas-
te byggreglerna bli mer enhetliga och standardiserade. Men
inte som under miljonprogrammet, d4 man inte tog ndgon
hinsyn till de boende. Vi méste sitta minniskan i centrum.

En av de storsta utmaningarna for framtidens hillbara byg-
gare dr att renovera det befintliga husbestandet, inte minst
miljonprogrammet. Detta maste ske utan att kostnaderna
skenar ivig.

- Det méste vara lénsamt for alla parter. Och folk méste ha
rad att bo dir nir allt 4r klart, siger hon.
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Christina Lindbick pekar ut energin, byggmaterialet och
vattenforsdrjningen som tre nyckelfrigor.

- Vi maste sikta mot férnybara och flexibla energisystem.
De hus som byggs ar 2030 ska ju st in p4 nista sckel och da
kan férutsiteningarna for energiférsorjningen se helt annor-
lunda ut 4n i dag. Helst ska husen forstis vara energineutrala
och kunna producera 6verskottsenergi.

Nir det giller byggmaterialet slir hon fast att stigande
ravarupriser kommer att tvinga byggforetag att tinka hallbart
och langsiktigt.

— Fossilberoende material som stil och betong kommer
successivt att ersittas. Sikert kommer det att bli mer trd, men
jag tror dven p andra material som vi kanske inte kinner
till idag. Det ar ocksa viktigt att vi har full kontroll pa vad
vi bygger in i vara hus, s att husen litt kan plockas isir och
materialet dtervinnas.

Pa det globala planet kommer vatten att bli en allt knappare
resurs. Men i Sverige dr det snarare vattenkvalitén som kom-
mer att bli en 6desfraga for framtida samhillsbyggen.

—Man kan verkligen friga sig om det ska vara nddvindigt
att vi spolar vara toaletter med jungfruligt dricksvatten. P4
ndgot sitt borde det ga att anvinda gravatten istillet.

Overhuvudtaget maste tervinning bli bittre, menar hon,
och ger exempel fran sin egen bransch.

—Vart affirsomride NCC Roads ir Nordens storsta ater-
vinnare av asfalt. Aven stenkrossmaterial har bérjat dtervinnas

i stor skala, bland annat fran tunnelbyggen och andra stora
infrastrukturprojeke.

Pa NCC har man ocks bérjat inse att fornybara energikillor
gar att hitta pd de mest ovintade stillen.
— Palar under husen kan anvindas som energibrunnar och
ge virme. Broar kan hal-
las isfria om man utnyttjar
bropelarna som energibirare, ”Palar under husen kan
berittar Christina Lindbick.
Men for att framtidens

stider ska bli hillbara krivs

mer in smarta hus och geniala

anvdndas som energi-
brunnar och ge vdarme.”

ingenjorer.

—Man méste ocksi tinka pa vem som ska bo dir, att en
vixande andel av befolkningen kommer att vara 65-plussare
som inte kommer att finna sig i att skyfHlas undan p3 nigot
ildreboende. Dirfor méste husen byggas dldersneutralt och
ge utrymme for bdde rullatorer och samvaro 6ver generations-
grinserna. Dessutom ska de ha hipp och human design, som
medger laga byggkostnader och girna bide gronsaksodlingar,
solfangare och métesplatser pa taken, konstaterar Christina
Lindbick. m



Rebecka Carlsson: Staden ska framst byggas utifran vad som
gor livet vart att leva. Da blir hallbarhet ocksa en sjalvklarhet
eftersom vi da onskar att vara barn, barnbarn och deras
generationer ska fa leva i nagot minst lika bra som vi.

”»Staden maste stilla om
till en cirkular ekonomi”

Rebecka Carlsson
sprakror for Miljopartiets
Gron Ungdom

Rebecka Carlsson har tidigare
varit ungdomsrepresentant i FN:s
kommissioner fér hallbar utveck-
ling och hallbar stadsutveckling,
drivit eget foretag och varit med
och grundat Sustainergies. Grén
Ungdom dr ett av Sveriges storsta
ungdomsforbund. Fram till &r 2014
prioriteras fragorna klimat, migra-
tion, gron ekonomi och skola.

nligt Rebecka Carlsson, sprakrér for Miljopartiets
ungdomsorganisation Grén Ungdom, far ett forlegat
och alltfor snivt sitt att se pa staden till £6ljd att stor
potential inte forverkligas i dagsliget.

- Ekonomiska och materiella virden hogprioriteras i
stadsplaneringen samtidigt som vi inte slir vakt om det som
paverkar vart vilmaende dnnu mer. Som forutsittningarna for
social gemenskap och organisering, det offentliga rummet,
var nirmiljd, stressfria rum, men ocks3 hur aggressiva ideal
tillats projiceras i form av till exempel reklam och paverka vara
normer och vira férutsittningar att kinna oss néjda med oss
sjilva, siger hon.

Rebecka Carlsson vill att staden ska vara forst ut med att stilla
om till en cirkulir ekonomi som inte bara ir lite mindre miljo-
missigt dilig utan helt bra.

- Cirkulir ckonomi gar ut pé att avfall som begrepp elimi-
neras. Allt designas smartare fran borjan s att det kan plockas
isir och kemiska material dtervinnas medan biologiska mate-
rial dterfors till naturen. Alle ska sjalvklart ocksa energisikras
med 100 procent férnybar energi. Cirkulira materialfloden
kriver effektiv logistik, att alla har god tillging till dtervinning.
Det ir dnnu littare att 16sa i staden. Holland ir det land dir
utvecklingen natt lingst och erbjuder en rad riktigt inspire-
rande exempel att ta intryck av.



Hon vill ocksa att staden ska g4 fore i omstillningen till vad
som kallas funktionsekonomi.

—Idag dger vi en massa saker vi egentligen girna skulle
slippa forvara. En borrmaskin anvinds i snitt 6 minuter under
sin livstid. De flesta har ingen emotionell koppling till sin
borrmaskin. De vill ha hal i viggen. S& dr det med mycket av
var materiella konsumtion i dag, siger hon och berittar att
det numera finns foretag som hyr ut "ljus”, “frisk luft” och
“kreativa rum” pa bestimd tid till foretag som trottnat pa
overfyllda f6rrid med kontorsmébler.

Hon menar att detta tinkande vinner mark inom flera
omraden med alltifrdn bilpooler till handviskpooler och
lanegarderober.

—En ckonomi dir vi képer funktioner istillet for prylar
utvecklar en marknadslogik dir det blir [6nsamt att producera
kvalitet. Dessutom skapar den fler arbetstillfillen d& den ar
mer tjinsteintensiv. Slutligen limpar den sig extra bra i staden
med dess kortare avstind och begrinsade tillging pa fysiskt
utrymme, konstaterar Rebecka Carlsson,

Rebecka Carlsson vill dven se stora investeringar i fornybar
energi och energieffektiviseringar, bade av miljonprogrammen
och industrin.

—Det ir en jittechans om det gors pa ritt sitt. Om hela den
potentialen utnyttjades skulle vi kunna stinga ner ett antal

kirnkraftverk samtidigt som vi blev mer motstandskraftiga
mot férindringar i energipriset.

Aven inom kollektivtrafiken vill Rebecka Carlsson se stora
investeringar och ett nytéinkandc.

—Jag vill se mycket mer av ett dorr till dorr-perspektiv. 1
framtiden méste det vara s& mycket littare att till exempel ta
med cykeln p3 tunnelbanan. Det ska finnas bra tillging till
bussar som gar pé fornybara brinslen s som biogasbussar och
aven bilpooler med elbilar,
cykelpooler och en stad som ar

» . 9
byggd for att litt och sikert ta | dag dger vi en massa

saker som vi egentligen
gdrna skulle slippa foérvara.”

sig fram till fots och pa cykel.
Dessutom krivs nationella
infrastrukturinvesteringar i

form av hoghastighetstag som
ocksa kopplas samman med resten av Europa.

Sist far Grén Ungdoms sprikror frigan om vem hon anser
driver pd mot dessa investeringar och nya sitt att se pd staden.
—Jag anser att det ir pionjirer inom olika sektorer snarare
in en sirskild sektor som driver. Tillsammans formulerar vi en

vision over disciplinerna och ger varandra kraft att stilla om
vara respektive arenor. Samtidigt vill jag att politiken ska gi
fore. En hallbar stad till 4r 2030 kriver ett nytt visionirt sitt
att tinka, men ocksa stora investeringar hir och nu och det ir
politikens ansvar. m



Anna Sander: En hallbar stad ska ha tre utgangspunkter — den
ska fungera, manniskorna ska trivas och naturens begransningar
ska respekteras. Men for att invanarna ska vara beredda att visa
dessa hansyn, maste de kanna att den hallbara staden ar deras.

”Hallbarhet kraver
satsning pa kunskap”

Anna Sander
vd, 1Q Samhéllsbyggnad

Anna Sander har tidigare jobbat
med miljofragor pa byggbolag och
i regeringskansliet. IQ Samhalls-
byggnad ar en paraplyorganisation
for utvecklingen av forskning,
innovation och kvalitet i samhalls-
byggnadssektorn. Bland de cirka
150 medlemmarna finns myndig-
heter, byggherrar, fastighetsagare,
brukare och andra.

m vi ska kunna forverkliga visionen om en hallbar

stad maste vi satsa pa kunskaperna hos de min-

niskor som ska utveckla och leva i den. Detta giller

inte minst de tjanstemin som skéter upphand-
lingen av viktiga samhillsinvesteringar. De méste f4 en bestil-
larkompetens att tolka anvindarnas behov - inte bara se ill
lagsta pris.

Det menar Anna Sander, vd £6r IQ Samhillsbyggnad, en
nystartad ideell organisation dar olika aktdrer inom samhalls-
byggnadsscktorn kan métas och utvecklas. Det finns mycket
att samverka kring.

— Hilften av alla bygginvesteringar ir offentliga. Runt 125
miljarder kronor per 4r. De pengarna kan anvindas for att
skapa mycket mer virde for samhillet 4n i dag, men da maste
kompetensen 6ka inom sektorn.

Anna Sander betonar att det inte bara ir kommunala tjins-
temin och privata entreprenorer som behdver bredda och
fordjupa sin kompetens.

- Hallbarhetstinkandet kraver savil nya tekniska 16sningar
som beteendeforindringar. En viktig uppgift blir att éversitta
de boendes behov. Det kommer att behdvas nya yrkes-
grupper som kan 6verfora dessa behov till tekniker,
ingenjoérer och arkitekter. Ett slags processledning med kun-



skaper i bade teknik och kommunikation, psykologi, miljé.

P4 denna punke finns det all anledning att blicka utanfor
landets grinser.

—IFinland har man insett att framtidens hillbara byggande
maste vara styrt av brukarna. Dirfor satsar man mycket pé ate
identifiera personer och organisationer som ligger i framkant,
som ir tidigt ute med att formulera brukarnas behov, siger
Anna Sander.

Som ett svenskt exempel pé en sidan “fore runner” nimner
hon ”jagvillhabostad.nu’, en partipolitiskt obunden organisa-
tion f6r unga bostadssékande med 6ver 12 000 medlemmar
som vill ha fart pé billigt bostadsbyggande. Den har redan fite
visst genomslag for sina idéer.

- De stora klassiska miljdorganisationerna kan sikert ocksé
spela en roll, men jag tror att det ir viktigt med lokala initia-
tiv, som till exempel i Hammarby Sjostad dir ett initiativrike
ging driver frigan om hur stadsdelen ska bli optimalt hallbar.

Ett storre medborgarinflytande Gver byggandet kan upp-
fattas som en tidsodande bromskloss.

Men Anna Sander menar att det inte méste vara sé.

—Om vi ska klara av att bygga ett hallbarare samhille mste
vi skynda p3. I dagkan det ta tio &r att planera en ny stadsdel. I
framtiden borde det kunna minskas till tv4, tre ir. Det maste bli

mindre av ett stafettlopp mellan olika instanser och mer av en
process dir de boende och andra intressen inkluderas tidigt.
Anna Sander konstaterar att frontlinjen f6r detta nya byg-
gande troligen kommer att g i de stora stider som vixer mest
och dir motivationen till férindring dirfor ar starkast.
— Lokala initiativ i férorter ir en annan trend, ofta med
social hillbarhet som drivkraft, siger hon.

Hur kommer da denna hallbara stad att se ut?
—Jag tror att det blir mer

cyklar och kollektivtrafik. Man

har behallit grona strik, men

”0Om vi ska klara av att

bygga ett hallbarare sam-
hélle maste vi skynda pa.”

bebyggelsen ir titare. Husen
ar ihopkopplade och avger el,

virme och kyla till varandra

efter behov, siger Anna Sander
och fortsitter:

— Offentliga platser ir uppkopplade och det finns mitare
overallt, dir man kan f3 feedback pa allt frin elférbrukning
till koldioxidutslipp. Olika beloningssystem ir utbyggda for
att understodja en hillbarare livsforing. Den som sopsorterar
och dtervinner ska tjina pa det, den som cyklar ska erbjudas
sikra parkeringar och den som &ker kollektivt ska komma
snabbt fram. m



Kristina Christensson: | en hallbar stad ar husens uppvarmning
smartare och transporterna smidigare, aven utan bil. Tekniska och
sociala innovationer har gjort livet lattare. Utslappen har minskat,
resursanvandningen ar battre och levnadsstandarden ar hog.

”Fossilfria transporter en
nodvandighet i staden”

Kristina Christensson
miljostrateg
Skanetrafiken

Kristina Christensson dr miljostra-

teg pa Skanetrafikens som har
som mal att ha en helt fossilfri
kollektivtrafik senast ar 2020.
Pagatdgen och Oresundstagen
kors redan pa miljomarkt el och
samtliga stadsbussar och halften
av alla regionbussarna drivs med
fordonsgas.

n vilfungerande och fossilfri kollektivtrafik dr en av de
viktigaste forutsittningarna for en hillbar stad, menar
Skanetrafikens miljostrateg Kristina Christensson.
Bussar och tag miste dirfor ges storre mojlighet ate
konkurrera med bilen, till exempel genom att bussarna far fler
egna korfile.

— Eftersom tiden alltid kommer att vara en avgorande
faktor, giller det framférallt att prioritera kollektivtrafiken nir
det dr mycket folk i rérelse, konstaterar hon.

Detta giller inte minst i rusningstrafiken, men ocksé vid
stora evenemang.

— Dirfér behdver vi investera i stora infartsparkeringar, dir
man tryggt kan stilla sin bil och sedan ta sig vidare med kol-
lektivtrafik — smidigt, snabbt och miljéanpassat, siger Kristina
Christensson.

Hon tror att trafik och transporter kan utvecklas mycket i en
mer héllbar rikening. Men det kriver ocks bittre kunskaper
om vilka behov de boende har, hur de forflyttar sig. Kanske
kan man d satsa p3 allt frain kommunala bilpooler till nya
busslinjer, men ocksi nya samarbeten mellan kollektivtrafiken
och olika foretag.

Som ett exempel pé det senare nimner hon Vila centrum



utanfor Helsingborg, dir bussarna numera kan kéra inda
fram till Ikeas entré och dirmed minska behovet av bilen.
Samarbetet med foretag har gett kunder och anstillda méjlig-
het att aka kollektivt for att handla och arbeta.

Men Kristina Christensson konstaterar ocksa att det behovs
mer 4n fossilfria bussar och tag for att staden ska bli hillbar.

— Framforallt giller det att ta fasta pa stidernas stora
fordel, att det inte behovs si manga och langa transporter
mellan bostad, arbete och affirer. Malmé fértitas nu genom
att Vistra hamnen byggs ut med bostider och arbetsplatser.
Samtidigt later man bli att bebygga bordig jordbruksmark i
stadens ytterkanter, vilket ir bra.

Hon poédngterar att staden dirmed inte ska bli en stenéken.
Gronskan ir viktig bade for invanarnas vilbefinnande och for
miljén.

- I framtiden méste vi utnyttja s manga av stadens ytor
som méjligt. Bide for att producera energi av sol och vind
och for att 6ka upptaget av koldioxid och vatten, till exempel
genom att plantera sedumvixter pa vira tak. Med fler gréna
tak minskar vi behovet av att virma husen pa vintern och
kyla dem p& sommaren. Dessutom minskar det risken for
Sversvimningar och bidrar till den biologiska mangfalden.
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Vattnet kan ledas ned mellan husen till parker som ger bade
ett bittre klimat och fler grona ytor for de boende att koppla
avi.

Fran sin horisont som regional tjinsteman inser dock Kristi-
na Christensson att det inte ricker med initiativ uppifran for
att skapa en hllbarare stad.

— Visst maste det finnas ett
ledarskap som vill och vigar

”Det gdller att skapa en
dialog med medborgare
om vad som behdver goras.”

ta beslut som kommer att ta
tid att inféra. Men det giller
ocks3 att ta tillvara den kraft
som finns hos de boende. Det
giller att skapa en dialog med
medborgare om vad som behéver goras.

Hur ser d4 slutmélet ut — nir de tuffa besluten tagits och
alla ir med ombord?

— I den hillbara staden ir héllbarhet minniskornas
forsta val. Det finns firre bilar, mycket gronska, en vet-
tigare avfallshantering. Husens uppvirmning sker alltmer
genom att solceller monteras pa husen. De kan vara en del av
arkitekturen och se enhetliga och snygga ut, siger Kristina
Christensson. m



Erik Bengtzboe: En hallbar stad ar for mig en plats som sjuder av
liv, dar manniskor mots och idéer skapas. Det ar ocksa en plats som
trots det begransade utrymmet, vaxer och utvecklas. Tack vare nya,
smarta losningar och tack vare viljan att standigt gora battre.

“Energi ar det mest
vardefulla vi har”

Erik Bengtzboe
ordférande i Moderata
Ungdomsforbundet Muf

Erik Bengtzboe har tidigare varit
riksdagsledamot och studerat pa
tekniska hogskolan, KTH. Viktiga
miljépolitiska fragor for Muf ar

ett starkt innovationsklimat med
grona jobb och export av miljo-
smarta losningar, samt att gora
det enklare att vara miljosmart och
dyrare att vara miljoskadlig.

rik Bengtzboe, ordférande for Moderata ung-

domsférbundet Muf, menar att utvecklingen mot

framtidens hallbara stad handlar om hur vi tar till oss

problem och utmaningar och liter dem driva fram
kreativa 16sningar. Dessa skapas genom krav pa forindring och
genom forskning, idéer och entreprendrskap.

Han ser tre omriden som avgorande: byggande, transporter
och resurshushéllning.

- Nir miljonprogramshusen byggdes var oljepriset lagt och
drivkraften att bygga energisndlt och smart fanns inte. I dag ar
energi det mest virdefulla vi har och som vi nu maste hushélla
med, siger Erik Bengtzboe.

Han menar att byggandet av nya stadsdelar och bostider maste
bli smartare och mer resurseffektivt. Om stiderna ska kunna
fortsitta vixa krivs att de tillits vixa smartare, exempelvis
genom att man binder ihop stadsdelar pa nya sitt och utnyttjar
nirheten till andra nirliggande stider.

Transporterna i vara stider ir ett annat exempel dir dagens
problem och framtidens utmaningar driver fram nya l6sningar.
— I en framtida héllbar stad kan inte alla transporter ske pa

samma tider pd dygnet. Det behdvs bittre koordinering sa
att varor och minniskor inte behéver tringas om utrymmet i
rusningstrafik.



Aven sjilva trafikplaneringen méste bli smartare. De sam-
lingspunkter som skapades for ett antal decennier sedan ar i
dag de stora flaskhalsarna. T-Centralen i Stockholm ir enligt
Erik Bengtzboe ett exempel pa en plats som de allra flesta
maste passera pa vig till arbete och skola.

Hushéllning med resurser och effektivisering ir det tredje
avgorande omridet. Erik Bengtzboe ir évertygad om att
resurserna kan utnyttjas mycket bittre in vad som gors i dag.

— Titta till exempel pa allt matavfall som vi i dag inte tar
tillvara eller utnyttjar pa bista sitt. Vir virmehantering och
anvindning av spillvirme likasd. Det handlar om resurseffek-
tivisering, men ocksd om miljé och moral.

Vilka dr da aktorerna som driver fram forindringarna mot
mer héllbara stider? Erik Bengtzboe ir helt vertygad om
att drivkraften alltid kommer frin minniskorna som vill ha
en bittre livsstandard. Kraven driver i sin tur pa politikerna
och féretagen till smarta och anpassade lsningar. Politiker
ska, enligt Erik Bengtzboe, inte diktera villkoren utan i stillet
definiera problemen och driva pé for bittre alternativ.
Han tar klimatférindringar och hilsofarlig stadsmilj6 som
exempel. Miljdutslippen bor bestraffas s3 att alternativen i
stallet gynnas.

— Det handlar helt enkelt om att attackera de miljoskadliga

killorna och tvinga dem att bira sina ckonomiska kostnader.
Koldioxidskatten har varit bra och kan sikert kompletteras
med andra former av miljdstyrande insatser som gér att alter-
nativen kommer automatiskt.

Miljovanliga och energieftektiva framtidsinvesteringar ir de
allra viktigaste, anser Erik Bengtzboe. For att nd dit krivs
drivkrafter och entreprenérskap.

- Vi har manga bra 16sning-
ar i dag, men jag tror att de kan

”Vi har manga bra losningar
i dag, men jag tror att de
kan bli dnnu battre.”

bli innu bittre. Det viktiga ir
att vi later drivkrafterna gro.
For att lyckas med det krivs
att bra forskning premieras
for annu bittre l6sningar. Det
maste ocksa bli enkelt och
naturligt att skapa foretag och kommersialisera produkter av
den forskningen.

Hans viktigaste budskap ar att vi fortfarande kan skapa
stora energivinster.

~Vi fir aldrig sitta oss ner och bli nojda. Vi ir absolut inte
klara. Energi ir i dag dyrt och nagot vi maste hushélla med.
Dirmed finns det stora vinster att plocka hem vilket skapar
stora drivkrafter. m




Den hallbara staden ar 2030

| den har skriften berattar sex olika aktorer hur de ser
pa den hallbara staden ar 2030 och vagen dit. Syftet
ar att inspirera till vidare debatt om hur vi kan bygga
framtidens stad.
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